CUMHURIYET TARIHI

26

CUMHURIYET, DEMIRYOLU VE LAIKLIK

BiR "MODERNITE' METAFORU

ZAFER TOPRAK

Cokpartili déneme gecigle demiryolu énemini yitirdi. Demiryolu devletle o denli
ozdeslestirilmisti ki, karayollarina éncelik verilmesi sanki tek parti dénemi
devletgiliginin oltim permantydi.. Bundan boéyle Ttirkiye'de yerli kémtiriin yerini
ithal petrol altyordu. Demiryolu gecmisle, diintin rejimiyle 6zdeslestirildi; hantal,
cag digt gortildii. “Modernite” bayragt karayolunun eline ge¢ti, demiryollart kendi
haline birakildi. Demokrasi riizgdrt demiryollarinin kaderini devletin imgesiyle
buittinlemisti. Devlet-toplum ikilemi sanki demiryolu-karayolu ikilemine déntistii.
Demiryolu gericilikti, karayolu ileriyi simgeler oldu.

30 Agustos
1930'da
demiryolunun
Sivas'a

ulastig1 giin
istasyonda
gorkemli bir
toren yapilmisti.
“Yagasin

Demir Kollu
Cumhuriyet”

o giin icin
benimsenen bir
ozdeyisti.

Fotograflar Zafer
Toprak'in kisisel
arsivinden alinmistir.

Cumhuriyetin ilk on yillarinda de-
miryolu politikast ya da o glnkii
deyisle "milli somendofer siyaseti”
"milli" politikalarin basinda yer aldi.
Demiryolu bir¢cok yonden ¢agdasligi,
"modernite"yi simgeliyordu. 19. yliz-
yilin ortalarindan itibaren Tiirkiye'de
dosenmeye baslanan demiryollari
cumhuriyet hiikiimetleri sirasinda
hiz kazandi. 40'l1 yillarin sonlarina
kadar tilke, yine o giiniin deyisiyle
"demir aglarla oriildi.”
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Cumhuriyet Tiirkiye'sinin demiryol-
larina 6nem verisinin degisik neden-
leri vardi. Kuskusuz askeri strateji
basta geliyordu. Uniter bir devlet,
ancak iilkenin dort bir yaninin ulasi-
labilir olmasiyla baglantiliydi. Dogu
Anadolu demiryolundan yoksundu.
Daha dogrusu, dis siyasal denge-
ler nedeniyle Osmanli doneminde
bu yoérelere demiryolu doésenmesi
onlenmisti. 19. yiizyildan beri ordu
sevkiyati demiryoluyla yapiliyordu.

Rusya giiney sinirlarini giivence al-
tina almak igin Osmanlinin Dogu
Anadolu'da demiryolu doésemesini
onlemisti. Demiryolu uzun yillar "di-
vel-i muazzama” arasinda catisma
gerekgesi oldu. Son yillarda birgok
arastirmaci, Almanlarin  dosedigi
Bagdat Demiryolu'nu ve Amerikalila-
rin Dogu ve Giineydogu Anadolu igin
diistindiikleri Chester Projesi'ni siya-
sal boyutlariyla enikonu tartigti.

Ote yandan, demiryolu dosenmesi
biiytik 6lcekte bilgi, beceri ve yatirim
gerektiriyordu. Bu nedenle Osmanli
demiryollari yabancilar tarafindan
yapilmis ve isletilmisti. Cumhuriyet,
daha kurulus yillarinda demiryolu-
nun o6nemini kavramisti. Bu denli
stratejik bir ulasim araci yabanci el-
lere birakilamazdi, demiryollari kisa
stirede millilestirilmeliydi.
yeni demiryollar1 dosenmeli, iilkenin
sinir boylar1 Ankara'ya baglanmaliy-
di. Mali olanaklarin en kisitli oldugu
bir evrede, cumhuriyetin ilk on yilla-
rinda, Osmanli'dan devralinan 4000
kilometre demiryoluna bir 4000 kilo-
metre daha eklendi.

Ayrica

Stratejik kaygilarin otesinde, (tlke
ekonomisinin kalkinmasi i¢in de de-



miryollar1 6ncelikli ulasim araciydi.
Demiryolu, i¢ pazarin ana arterlerini
olusturacakti. Demiryolu sayesinde
tilkenin dort bir yaniyla baglanti ku-
rulabilir, i¢ pazar biitiinlenebilirdi.
Iki diinya savasi arasinda ekonomik
nedenlerle ice kapanan c¢ogu iilke
kendi yagiyla kavrulmaktan baska
care bulamamisti. Tirkiye de bun-
dan boyle ihtiyaglarini, disa muhtag
olmaksizin  yerel kaynaklarindan
karsilamak zorundaydi. Bugdayini,
sekerini, pamugunu kendi iiretecek,
tilkeyi en azindan "ii¢c beyaz"da disa
muhtag birakmayacakti. Ote yandan,
30'lu yillarin sanayi planlariyla de-
miryolu giizergahlari arasinda yakin
bir bag vardi. Iki diinya savasi aras,
oziinde gizil bir "savas ekonomisi”
donemiydi. Her tiirlii ekonomik ka-
rar stratejik kaygilarla aliniyordu.
Sinai kuruluslar Anadolu'nun igerlek
yorelerinde kuruluyor ve demiryo-
lu ile pazarlara entegre ediliyordu.
Karabiik Demir Celik Fabrikasi ne
komiire ne de demire yanasabilmis,
iki cevherin ortasinda bir yerde ku-
rulmustu. Demiryolu, 6zellikle Dogu
Anadolu i¢in ayri bir anlam tasiyor-
du. Savaslar sirasinda Anadolu’'nun
hayvan varlig1 biiyiik bir darbe ye-
mis, dortte bir oranina dismiistii.
Besiciligin gelistirilmesi icin demir-
yolu sarttr. Erzurum yaylalarindan
Trabzon'a sevk edilen hayvan stirtile-
ri uzun yriyislerde telef oluyordu.
Nitekim demiryolunun énce Sivas'a,
ardindan Erzurum'’a varisi biiyiik bir
coskuyla karsiland.

Ancak tiim bu gerekliliklerin 6tesin-
de, demiryolunun bir de simgesel
onemi vardi. Demiryolunun gittigi
yoreye “cumhuriyet” ve "devlet” de
gidiyor, Ankara'nin iktidart ulagmis
oluyordu. Her yeni istasyon cum-
huriyetgi
vesile oldu. Cumhuriyet, demiryo-
lu ile goriintr oldu, kitlelere ulasti.
Demiryolu bir anlamda o giin i¢in
"modernite"ydi. Geleneksel toplum-
sal dokulart ¢oziiyor, "uhrevilik"ten
"dinyevi'lige gegisi
Demiryolu bir¢ok yoniiyle cagdas
degerleri ifade ediyordu, nitekim
Tiirkiye'de zaman ve mekan anlayisi-
ni kokten doniisiime ugratti.

sOylemin giiclenmesine

simgeliyordu.

"Ezanivakit" diye bilinen, giinti bes na-
maz vaktiyle algilayan ve glinbatimini
saat 12 diye belleyen zaman kavrami
demiryolu tarifeleriyle geri plana itil-
di. Alafranga saate, glinesin tam tepe
noktada oldugu ani 12 olarak goéren
"zevali vakit"e demiryollari ile gecildi.
Tren kalkis ve varislarindaki dakiklik,

vakit” de ayni islevi goriiyordu. Keza,
kuruldugu evrede kalkis zamani ta-
rifelerde “ikindi vakti”, "aksamistii"
terimleriyle yer alan Sirket-i Hayriye
vapurlari dakik olma geregi duydular.
Kisaca, cagdaslik zamana duyarliligi
gerektiriyordu. Tren dakik olmaliydi,

vapur dakika ile kalkip varmaliydi.

Cumhuriyet doneminde devletle demiryolu bir btitiind!i.

Demiryolu devleti simgeliyordu. Ulusal giinlerde

demiryolu tipkt okullar gibi stislenir, bezenirdi. Zaper
taklart demiryolu hattt tizerinde kurulurdu. Lokomotipler
ciceklerle donatilir, ay yuldizlar dért bir yana astlirdi.
Tren sanki demirden bir gelindi. Aslinda bu stis devletin
taclandirilist, hegemonik konumunun pekistirilmesiydi.

demiryolunun ulastig1 cografyalarda
glinli yirmi dort saate bolen ve hava
kararmasi ve aydinlanmasiyla iliskisi
olmayan bir zaman anlayisini zorunlu
kildi. Demiryolunun Tiirkiye'ye geli-
siyle birlikte insanlar ¢ifte "zaman"la
yasamaya basladi. Tipki egitim, ada-
let ve benzeri dlizenlemelerde oldugu
gibi, bir boyutu islam, diger boyutu
Bati olan bir ikilem demiryoluyla
"zaman’a da sirayet etti. Mektep-
medrese yaninda riistiye-idadi ve din
esasl tizerine kurulu ser'i mahkemeler
yaninda nizami mahkemeler ne tiir bir
yeniligi simgeliyorsa, "ezani vakit"le
glinii yirmi dort saate bolen “zevali

Saat kavrami bundan boyle dakika ile
takviye edilmisti. Ozellikle demiryol-
larinda gelis gidisin tek hat tizerinden
gerceklestirildigi diistiniiliirse, bu da-
kikligin demiryolu yonetimleri icin ne
denli 6nemli oldugu ortaya ¢ikiyordu.
Demiryolunun ugradigi yorelerde kisa

an

stirede "zevali” saate gegildi.

Ancak bu gegis sancili oldu. Zamanda
ikilem sorun olmakta gecikmedi. Ul-
kenin dort bir yanindaki farkli "giin
batisi”, giiniimiizde iftar vakitlerinde-
ki farkhliklar gibi birkag kilometrelik
mesafelerde bile saati farkli kiliyor-
du. Bu, dogal olarak dakiklik gerekti-

Gazi Mustafa
Kemal Milli
Miicadele
yillarinda
demiryollarini
askeri harekat
icin yogun

bir bicimde
kullandi. Baris
doneminde de
demiryollar1
temel ulasim
aractydi.
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Ankara’da
ciceklerle
bezenmis “Bin
Yasa Gazi Pasa”
yazisi altinda
karsilama.

Gazi Mustafa
Kemal seyahatleri
sirasinda halkin
kendisine olan
ilgisini g6z ard1
etmeyip trenden
iniyor ve onlarin
goriisityordu.
Fotografta
istanbul'un
banliyosii Tuzla
istasyonunda
ogrencilerin de
yer aldigi bir
karsilama téreni
goriilityor.
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ren kimi alanlarda karmasaya neden
oldu. Ordu biinyesinde, savas alan-
larinda harekat planlarini olumsuz
etkiledi. Balkan Harbi'ndeki yenilgi-
nin nedeni, bu farkli zaman anlayi-
sina baglandi. Harekat komutanlarin
zaman anlayisina gore degisiyor,
uyum icersinde davranamiyorlardi.
Nitekim Balkan Harbi'nin ikinci ev-
resinde ordular "ezani vakti" birakti.
Komutanlara bundan béyle "zevali
vakit"i kullanacaklari
Cumhuriyetle birlikte glindeme ge-
len devrimlerden biri, laik bir toplum
insa stirecinin bir pargasi olarak "ze-
vali” vakit oldu. Ulkenin dért bir ya-
ninda ¢agdas zaman anlayisi hakim
kilindi. Demiryolu ile baglayan zama-
nin doniistimii, Cumhuriyetle birlikte
bir “inkilap” niteligi kazandi.

emrolundu.

Demiryolu Tiirkiye'de zaman kavra-
mini degistirirken, mekani da genis-
letiyordu. Toplumu "diinyevi'lestiren
etkenlerden biri, yine demiryoluydu.
Tren ufkun 6tesini simgeliyordu. Ka-

saba sehre baglandi; sehir baskente,
tilke dis tilkelere. Osmanli niifusunun
biiyiik bir ¢ogunlugu koyiiniin ya da
kasabasinin dort bes kilometrelik ¢cev-
resi ile yetinirken, simdi birka¢ saat
icersinde onlarca kilometre Otelere
ulasabilme olanagina sahip olmustu.
Niifus hareketlilik kazanmis, yore in-
sani kimi ihtiyaclarini yore pazarlari-
nin oOtesinde, sehirden karsiliyordu.
Pazari genisleten demiryoluydu. Tren
seferleri pazara etkinlik getirmis, ge-
cimlik ekonomileri ¢6zmiis, insanlara
para ekonomisinin tstiinliigiini ka-
nitlamisti. Bundan béyle demiryolu
ile parasallasma uyum icersinde gi-
diyordu. Dolasimdaki para demiryolu
ile birlikte artiyor, dolasimi da hizla-
niyordu. Tren seferleriyle Anadolu
insani "ahret’in otesinde, "dlinyevi"
hazlar pesinde kosmaya baglamisti.

Demiryolunun “modernite"nin sim-
gesi olusunun bir bagka kaniti da
istasyonun kamusal alan anlayisina
farkl bir bakis getirmesiydi. Kasaba
insani, biiyiik bir ahenk iginde ¢ali-
san demir yiginini gérmek icgin istas-
yona gidiyordu. Istasyon bir cazibe
merkeziydi ve zamanla, caminin ¢ev-
resinde olusan kamusal alana rakip
oldu. Osmanli'da “Islam” kentinin
odak noktast cami idi. Caminin i¢ ve
dis avlusu kamusal alani simgeliyor-
du. Iktidar odagi, cami mekan: ile
yakindan baglantiliydi. Cami imami
yorede "uhrevi” oldugu kadar "diin-
yevi" bir islev de goriiyordu. Din ile
devlet i¢ ice ge¢misti. 19. yiizyilda
gerceklestirilen idari reformlarla,
cami imaminin iktidarini yoreye ata-
nan kaymakam paylasmisti. Demir-
yolunun kasabaya gelisiyle bu kez
yeni bir kimlik daha ortaya ¢ikiyor-
du. Oturdugu mekanla, giyim kusa-
miyla, diizenli aylik maasiyla ve de
"sapka’styla istasyon sefi yorede "dis
diinya"y1 simgeler oldu, saygi gordii.

Demiryolu istasyonlari belki birgcok
yorede hiikiimet binalarina gore
daha diizgiin kesilmis taslardan insa
ediliyordu. Modern yapi anlayisi,
yoreye demiryolu istasyonlari ile
birlikte ulastyordu. Kapisi, pence-
resi diizgiin, miistahkem insaat cezp
edici bir gériintimdeydi. Duragan bir

toplumdan devinime, harekete geci-
lirken demiryolu kadar bu doniisiime
destek ¢ikan bagska bir maddi ortam
diistiniilemezdi. Demiryolu, tren ha-
reket demekti. Tren katari anlik bir
gorlintiiydi. Gelip geciyordu. Bir
film seridi gibi insanlarin gorintiyi
yakalayip belleklerine naksetmeleri
ilk kez trenle miimkiin olmustu.

Demiryolu, esyanin yapisini da donii-
siime ugratti. Sanayi ¢agl 6ncesi insa-
ni tast topragi, odunu keresteyi bili-
yordu. Ama bu devasa, uzayip giden,
hareket eden nesne demirdendi. Kir-
sal kesime "demir ¢agi"ni, demiryolu
sokuyordu. Belki de karasabandan
demir pulluga yonelim demiryolunun
bir telkini, demirle bu tiir bir tinsiyet
peyda etmenin sonucuydu. Demiryo-
lu bu nedenle seyirlikti. Trenin gegi-
si kirsal kesimde beklenir, gozlenir
olmustu. Yore insani bacasiyla, du-
maniyla, tiz diidiigii ve istim sesiyle
gelip gecen bu demir yiginini her giin
ozlemle bekliyordu. Zamanla istasyon
etraft "tenezzith” mekanina donstii.
Kahveler, cayhaneler trenin gegcisini
seyreyler oldu. Gar lokantalart var-
likli zevatin ugrak yeriydi. Aksamci
taifesi rakilarini gar lokantasinda yu-
dumladilar. Kisaca, Islam kenti cami
cevresinde olusurken, demiryolu ka-
sabanin yerlesim anlayisini degistir-
di. Kent ya da kasaba istasyona dogru
yoneldi, istasyon cevresi yogunlasti.
Pazar istasyon cevresinde toplandi,
carsl istasyonla biitiinlesti. Bir baska
deyisle, tren istasyonu toplumu laik-
lestiren, sekiilerlestiren bir 6ge oldu,
camiye alternatif bir mekan yaratti.
[stasyonun kendi “cemaat’i vardi.
Giinliik aligveris icin istasyon ¢evre-
sine iniliyordu.

Istasyon yogunlugu, kitleyi simge-
liyordu. Tren saati yaklastik¢a is-
tasyonun kalabaligi artardi. Kasaba
sekenesi birbirini istasyonda goriir
olmustu. Oysa o zamana kadar na-
maz vakti, kasabanin haftalik pazari
ya da yillik panayiri disinda bu tiir
bir birliktelik ender goriiliirdii. Tren
vakti, tilkenin o giine kadar gérme-
digi diizenli bir hareketlilik getirdi.
Tiirkiye'de demiryollari kasaba kiil-
tiriinii kokli bir doniistime ugratti.



Cumhuriyet Tirkiye'sinin
Anadolu'nun bagrinda kurulmasi
demiryoluna ayri bir 6nem kazan-
dirdr. Biiytik Millet Meclisi Ankara'da
kurulmus, Milli Miicadele Ankara'dan
yonetilmisti. Bunun nedeni, Anadolu
demiryolunun Dogu'da vardigi son
noktanin Ankara olmasiydi. Devle-
tin inga siirecinde demiryolu énemli
bir islev gdrdii. Demiryolunu mali
olanaklar elverdigi Olctide Dogu'ya
itmek, "milli sémendofer siyaseti'nin
ana ilkesini olusturdu. Devlet ricali
bundan bdyle yogun bir bicimde de-
miryolunu kullaniyordu. Osmanli ha-
nedani Istanbul'da, payitahtta kapali
kalmis bir yonetimdi, sultan ise Istan-
bul disina ender olarak ¢ikmisti. Oysa
basta Atatlirk olmak tizere, cumhuri-
yet yoneticileri cok daha goriiniirdii-
ler. Bir anlamda katilimci bir siyaset
anlayisini benimsemislerdi. Kitleyle
i¢ ice olmak halkeiligin geregiydi.

Bu acidan TBMM, Meclis-i
Mebusan'dan farkliydi. Milleti tem-
sil, millete gitmeyi gerektiriyordu. O
glinlerde en etkin ulagim araci da de-
miryoluydu, Anadolu gezileri demir-
yolunun ulasabildigi yorelere yapilir-
di. Bu nedenle demiryolu giizergahi
siyasetin atardamarlarina doniistii.
Demiryolu istasyonlart kamusal ala-
nin ta kendisiydi. Anadolu'yu demir-
yollariyla turlarken, Gazi'yi tasityan
trenin bir istasyona varisi ya da
Gazi'nin trenle istasyondan ayrilist
yayin organlarinda ana haber olur-
du. Tiim devlet ricali, protokol, dis
tilke temsilcileri, asker, 6grenci, izci
istasyonda toplanir, toren yapilirdi.
Bakanlar her seferinde sehrin disin-
daki ilk istasyona kadar Gazi'ye eslik
ederlerdi. Tren durmasa bile giizer-
gahi ciceklerle donatilir, zafer taklari
kurulur, okul 6grencileri demiryolu
boyunca dizilir ve bayrak sallarlard.
Gazi'nin o kéy ya da kasabadan gege-
cegi yore insanina énceden duyuru-
lur, Gazi'yi gérmek isteyen halk tren
glizergahina ya da en yakin istasyona
kosard. istasyonlar ayri bir gérkemi
ifade ediyordu, sanki bir mabetti; uy-
garligin, "modernite"nin mabedi.

Cumhuriyet doneminde devletle
demiryolu bir bitiindii. Demiryolu

devleti simgeliyordu. Ulusal giin-
lerde demiryolu tipki okullar gibi
stislenir, bezenirdi. Zafer taklari de-
miryolu hatti {izerinde kurulurdu.
Lokomotifler ciceklerle donatilir, ay
yildizlar dort bir yana asilirdi. Tren
sanki demirden bir gelindi. Aslinda
bu siis devletin taglandirilisi, hege-
monik konumunun pekistirilmesiydi.
Vagon penceresi, Gazi'nin fotografi-
na bir¢ok kez cerceve oldu. Gazi'nin
Ankara garinda ve Haydarpasa'da
cektirdigi fotograflar halkla biittinle-
sen devleti simgeliyordu. Demiryolu

geciliyordu. Kirsal kesimin ¢oziilii-
sii karayollariyla daha da hizlandi.
Niifus artisi go¢ olgusunu giindeme
getirmis, kentlesme baglamistt. 50'li
yillarda devletin 6ncelikleri bu dog-
rultuda degisti.

Cokpartili doneme gecisle demiryolu
da 6nemini yitirdi. Tiirkiye'nin Bati
demokrasileri safinda yer almasi ve
NATO semsiyesi altina girmesi demir-
yolunun stratejik 6nemini yitirmesi-
ne yol acti, tilkede demiryolu ¢aginin
son bulmasina neden oldu. Demiryo-

6 Agustos

1929 giinii

Gazi Mustafa
Kemal trenle
Ankara’dan
istanbul'a
gelisinde,
Haydarpasa
Gari'nda hiiyiik
bir coskuyla
karsilandi.
Fotografta,
solunda ismet
(inénii), saginda
Kazim'1 (Ozalp)
goriiyoruz.
Seyahatin
oykiisii icin

72. sayfadaki
belgeye bakiniz.

Demiryolu bir anlamda, o giin i¢in “modernite”yd.i.
Geleneksel toplumsal dokulart ¢éztiyor, “uhrevilik ten
“diinyevi”lige gecisi simgeliyordu. Bir¢cok yéntiyle cagdas
degerleri ijade eden demiryolu Tiirkiye'de zaman ve mekdan
anlayisint kdkten dontigtime ugratti.

istasyonlar1 bundan boyle kamusal
alanlarin baginda yer aliyordu. Istas-
yon, “demokrasi'nin ta kendisiydi.
Devletle halk, demiryolu istasyon-
larinda kaynasiyordu. Karsilama ve
ugurlama torenleri cumhuriyet sem-
bollerine dontsecekti.

Demiryolunun devletle biitiinles-
mis imgesi ¢okpartili doneme kadar
siirdii. Ikinci Diinya Savagsi ertesi
Tirkiye'nin ulasim politikalarinda
kokli degisiklikler gozlendi. Stratejik
kaygilar geri plana itildi. Karayollari,
demiryollar1 arterlerini koylere ka-
dar ulastiran bir aga dontsiiyordu.
Ulasimda artik komiirden petrole

lu devletle o denli 6zdeslestirilmisti
ki, karayollarina oncelik verilmesi

Samsun-Sivas
hattinda 23
Agustos 1928
tarihinde
isletmeye
acilan Zile
istasyonuna ilk
tren, ciceklerle
ve ay yildizla
bezenmis

bir sekilde
geliyordu.

TOPLUMSAL TARIH 168 ARALIK 2007

29



CUMHURIYET TARIHI

29 Mayis 1927
giinii Ankara-
Kayseri
demiryolunun
isletmeye acilis1
ve Kayseri'ye
ilk trenin gelisi
her zamanki
gibi yore halkini
istasyona
cekmisti..

Zafer takinin
iizerinde:
“"Memleketi
demirle 6rmek
arzumuzdur”
yaziyor.

sanki tek parti déneminin devletgili-
ginin 6liim fermaniydi. Bundan boyle
Tiirkiye'de yerli komtrin yerini ithal
petrol aliyordu. Demiryolu ge¢mis-
le, diintin rejimiyle 6zdeslestirildi;
hantal, ¢cag dis1 goriildii. "Modernite”
bayragi karayolunun eline gecti. Bir-
cok ileri sanayi toplumunda demir-
yolu ve hizli trenler yeni bir kimlik
kazanarak kitle ulasiminda 6nemli
bir yiik kaldirirken, Tiirkiye'de kendi

haline birakildi. Demokrasi riizgari
demiryollarinin  kaderini
imgesiyle biitlinlemisti. Devlet-top-
lum ikilemi sanki demiryolu-karayo-
lu ikilemine dontismiistii. Demiryolu
gericilikti, karayolu ileriyi simgeler
oldu.

devletin

Oysa Cumhuriyet Tirkiye'sinin kuru-
lusunda devlet biit¢esinin 6nemli bir
kismi demiryollarinin insasina ayril-

mistt. Demiryollarinin millilestirilme-
si, donemin "milli iktisat” anlayiginin
bir uzantisiydr. Turkiye, demiryolu
sayesinde Dogu Anadolu'yu iilkeyle
biitiinlestirmisti ve i¢ pazar, demir-
yollart sayesinde olusmustu. Kendi
demiryolunu insa ederek miihen-
disiyle, iscisiyle kendisine yeni bir
kimlik kazandirmist1. Tiirkiye'de 40'l1
yillarin sonuna kadar cagdas, sekiiler
toplumu en iyi ifade eden metafor,
"demiryolu"ydu. Demiryollarinin gor-
selligi her firsatta 6n plana ¢ikarildi.
Nitekim Atatiirk'iin demiryolu seya-
hatleriyle ilgili fotograflari bellekler-
de uzun yillar yer etti. Gazi'nin na-
agini Istanbul'dan Ankara'ya, Etnog-
rafya Miizesi'ne, ciceklerle bezenmis
ve Tiirk bayraklariyla donanmis tren
tasimistl. [zmit'ten Ankara garina ka-
dar tiim giizergah bir matem yerine
doniismistii.
ZAFER TOPRAK
BOGAZICI UNIVERSITESI

ATATURK ILKELERI VE
INKILAP TARiHI ENSTITUSU

Gazi'nin 1929 yilinda Istanbul’a gidis gelisi sirasinda
demiryolu giizergdhinda yapilan térenleri iizerine Ayin Tarihi'nde
yer alan yaziyt yaymliyoruz.

“Bir aylik diinya su'unu: Reisiciimhur
Hz. Ankara’dan, istanbul’a gitmek
iizre, hareket ettiler,” Ayin Tarihi,
cilt 20, say1 65, Agustos 1929, s. 4790-
4793-

Temmuz 5 Pazartesi — Reisicimhur
Hazretleri bir miiddet istirahat etmek
iizere Istanbul'a hareket buyurdular.
Birkag hafta icin ayrilan Bilyiik Gaziyi bir
kere daha gérmek ve onu selamlamak
icin halk 6gleden sonra istasyona doldu.
Vekiller, Meb'uslar, Kumandanlar,
Sefirler, biiyiik devlet memurlari, sehir
miimessilleri, miiessesat reis ve mudirleri
istasyonda Biiyiik Gazi'yi selamlamaga
geldiler.

Asker saflar1 selam durmak igin
Kalemimahsus Dairesinin 6niinden
istasyon binasina kadar dizilmisti. icra
Vekilleri, Buytik Erkaniharbiye Reisi,
Ankara Valisi, Dahiliye Miistesari,
Ctimhuriyet Halk Firkasi Mintika
Miifettisi, Kalemimahsus Dairesi 6niinde
Reisictimhur Hazretlerini bekliyorlardi.
Gazi Hazretleri 16 buguga dogru istasyona
gelerek Kalemimahsus binasinda bir

muddet istirahat ettikten sonra istasyona
girdiler, mizika Istiklal marsini calmaga
basladi. Askerin basinda duran erkani
askeriye Gazi Hazretlerini selamladilar,
asker bir kere daha milletin en biiyiigiinii
yurekten kopan ¢elik sesi ve seri bakisi
ile selamladilar. Biiyiik memurlar, sefirler,
mebuslarin da selamlarina mukabele
ettikten sonra vagonlarinin éniine
geldiler. Burada Miisiir Pasa Hazretlerine
ve Vekillere veda ettikten sonra vagona
bindiler.

Tam on yedide tren hareket etti.
Ahimes'ut'tan (Etimesut'tan) gecerken:
Ciftciler kendilerine servet yolunu acan
Biiyiik Gazi'yi ugurlamak icin istasyonda
yaptiklari takin altina dolmuslardi.

Bityiik Gazi burada indiler. Koyliilerin
her birine hasat hakkinda sordular, koyli
kadinlarindan ¢ocuklari ve hayatlari
hakkinda ayri ayri malimat aldilar.

Gazi Hazretleri buraya kadar tesyi

etmis olan Hariciye ve Nafia Vekillerine
de veda ettiler. Tren kendi kurdugu
modern koyiin ¢aliskan halkinin alkislari
arasindan [stanbul'a dogru yoluna devam

etti.

Eskisehir’'den gecerken:

Reisictimhur Hz. Gece yarisindan sonra
Eskisehir'den gectiler. Istasyonda Temyiz
Mahkemesi Heyeti, Vali, kumandanlar,
vilayet erkani, Halk Firkasi Heyeti
tarafindan selamlandilar. Vaktin geg¢
olmasina ragmen Gazi Hazretleri trenden
inerek miistakbilin (istikbal edenler,
karsilayanlar) ile hasbihalde bulundular.
Misariinileyhe takdim edilenler arasinda
Sakarya Gazetesi Basmuharririne:

- Sakarya gazetesi giizel bir isim |
buyurdular ve muharrire tevecciihle ilave
ettiler.

- Gazeteciler gordiiklerini,
distindiiklerini, bildiklerini samimiyetle
yazmalidirlar !

Bu sirada Milli miicadele esnasinda
Eskisehir Miidafaa-i Hukuk Reisi bulunan
meb'us Ali Ulvi Beyi gordiiler ve ona
hitaben yiiksek ve gontlleri teshir

eden (biiytileyen) ahenktar bir sesle
beyanatta bulundular. Ezciimle miidafaai
Hukuk Cemiyetinin ve daha sonra
Cumhuriyet Halk Firkasinin tesekkiil ve



taazzuvu siralarinda bu milli ve vatani
tesekkiillerin faaliyetlerini sektedar
etmege calisan bazi fesat ziimrelerine
gene bu istasiyonda isaret ettiklerini ve
bu menfi faaliyetlerin millet tarafindan
siddetle ezildigini ve bilhassa Halk
Firkasinin tesekkiilinde memleket
halkini takip eden koylii, amele, esnaf
velhasil bilamum milletin ali menfaatini
korumak esasini takip ettiklerini ve
binaenaleyh evvelce oldugu gibi badema
da milletin bu gibi fesatkar faaliyetleri
siddetle ezecegini ve buna ne halkin ve
ne de bilhassa ordunun asla miisaade
etmiyecegini beyan buyurdular. Bilhassa:
- Ttrk milletinin i¢timai nizamini ihlale
miiteveccih didinenler bogulmaga
mahkamdur. Tiirk milleti kendinin

ve memleketinin yiiksek menfaatleri
aleyhine ¢alismak isteyen miifsit, sefil,
vatansiz ve milliyetsiz sebitkmagzlarin
(beyinsizlerin) hezeyanlarindaki gizli ve
kirli emelleri anliyamiyacak ve onlara
miisamaha edecek bir heyet degildir. O
simdiye kadar oldugu gibi dogru yolu
gorir. Onu yolundan saptirmak isteyenler
ezilmege, kahredilmege mahkamdur.

Bu hususta koylii, amele ve bilhassa
kahraman ordumuz candan beraberdir.
Bunda kimsenin stiphesi olmasin !

Gazi Hazretleri hitabesinin sonunda
Temyiz Heyetine tevecctihle:

- Hakim Efendiler: Siz kanun
adamlarisiniz. Ellerinize milletin

vatanin her tiirlii hak ve menfaatlerini
vikaye eden kanunlar tevdi edilmistir.
Isaret ettigimiz noktalari isittiniz. Ttirk
milletinin biyiik haklarini midafaa
ederken bu noktalar ehemmiyetle hatirda
tutulmalidir !

Biiyiik halaskarin herkes iizerinde
fevkalade tesir birakan bu beyanati

azim heyecan ve intibah uyandirmis ve
cok alkislanmustir. Sakarya

gazetesi bagsmuhariri halkin hissiyatina
terciman olarak su ciimle ile cevap verdi:
- Turk milleti halaskar rehberinin nurdan
huzmelenmis yollarinda sarsilmaz bir
iman ve satvetle ytiriyecek ve 6niine
gegen engelleri parcaliyacaktir !

Gazi Hazretleri Istanbul'da:

Sevgili Gazi'nin Istanbul'u
sereflendirmeleri miinasebetile bu sabah
erkenden sehirde hazirliklar baslamistir.
Saat sekizden itibaren halk hat boyuna
cikmustir. Saat dokuzdan itibaren
sehremaneti tarafindan génderilen
davetiyeyi hamil olanlar Haydarpasa'ya
gitmislerdir. Gar Ttirk sancaklarile
donanmis ve gar dahili tezyin edilmisti.
Pendik'ten Haydarpasa'ya kadar biitiin
istasyonlarda mektepler talebesi ahz-1
mevki ederek (yer alarak) sevgili Gazi'yi
selamlamislardir.

Biiyiik Millet Meclisi Reisi Kazim

Pasa saat 8,30 da Pendige vasil

olmus ve otomobille dogruca Ismet

Pasa hazretlerinin kosklerine azimet
etmistir. Kazim Pasa saat 9,15 te ismet
Pasa ile birlikte istasyona gelmistir.
Istasyonda Pendik'ten kamp kurmus
olan Dariissafaka talebesi bulunuyordu.
Pagalar talebeyi teftis ettiler, Ismet Pasa
talebeye:

- Masallah hepiniz asker oldunuz dedi:
Gazi Hazretleri Pendik'te:

Gazi Hazretlerinin treni saat 9,30 da
Pendige vasil oldu. Gazi Hazretleri en
arka vagonda bulunuyorlardi. Uzerlerinde
acik kil rengi elbise vardi. Reisictimhur
Hazretleri pek besustular (gileryiizli).
Tren durunca indiler. Once ismet Pasa
ilerliyerek:

- Nasilsiniz Pagam ?

diye sordu. Gazi Hazretleri Ismet, Kazim
Pasalarin ellerini sikti, istikbale gelenlere
iltifat etti. Dariissefeka talebesini teftis
etti.

Bu sirada Pendik muhtar1 Abdullah Bey
ileriliyerek:

- Hos geldiniz, koyiimiize serefler
getirdiniz ! diye hosamedi etti (hos geldin
dedi).

Miiteakiben Gazi Hazretleri Ismet ve
Kéazim Pasalarla birlikte otomobille

Ismet Pasanin koskiine gittiler. Burada
yarim saat kadar kaldilar Gazi Hazretleri
saat onu on gece otomobille istasyona
muvasalat etti. Otomobilde Gazi
Hazretleri sagda, Ismet Pasa ortada,
Kazim Pasa solda bulunmakta idi. Tren
onu ¢eyrek gece alkislar arasinda hareket
etti. Gazi Hazretleri refakatlerinde Kazim
ve Ismet Pagalar Hazerati oldugu halde
Haydarpasa'ya kadar biitiin giizergahta
biriken halkin ihtiram ve tazim (saygi)
hislerine mukavele buyurmuslardir.
Haydarpasa'da:

Tren tam saat on birde sevgili Gazi'nin
sehre seref verdiklerini miijdeliyen
keskin diidiikler ile Haydarpasa garina
dahil olmustur. Haydarpasa garinin
dahilinde evvelce tertip edilen programa
gore Meb'uslar, erkani askeriye,

Vilayet ve Emanet erkani, Belediye
Cemiyeti, Meclisi Umumi-i Vilayet
azalari, Dariilfiinun erkani, Matbuat
mumessilleri, Halk Firkasi erkani Biiytik
Gazi'ye intizar ediyorlardi (bekliyorlardi).
Gazi Hazretleri tren durur durmaz
kompartimandan indiler.

Burada kiz lisesi talebesinden kiigiik

bir hanim gayet gtizel bir buketi Biiyiik
Halaskara takdim etti. Gazi Hazretleri
buketi alarak yavruyu oksadi.

[stasyonun 6niindeki meydanda asker,
jandarma, polis, zabita-i belediye
mifrezeleri selam durdu. Mizika selam
havasi ¢aldi ve halk Biiyiik Miinciyi
selamladi. Saat tam 11,15 gece Haydarpasa
rthtimindan hareket ettiler. Kazim ve
Ismet Pasalarla, Kolordu Kumandani
Siikrii Naili Pasa, Vali Vekili Muhiddin,

Halk Firkasi Miifettisi Hakki $inasi
Pasalar da birlikte idi. Vapur hareket
ettikten sonra limandaki biiyik, kii¢tik
biitiin vapurlar diidiik ¢alarak Halaskarin
Istanbul'u senlendirdiklerini neseli
seslerle ilan ettiler. Yat Dolmabahce'ye
gelince Gazi Hazretleri motor ile rihtima
¢iktilar ve Dolmabahge rihtiminda
Muhafiz kitaati polis, jandarma
tarafindan selamlandi.

"Bir aylik diinya su'unu: Gazi
Hazretlerinin avdetleri,” Ayin Tarihi, cilt
20, sayl 67, Birinci tesrin 1929, s. 4959-
4960.

Gazi Hazretleri 1 birinci tesrin 1929 Sali
giint 6gle vakti tesrif ettiler. Bitytik
Gazi'nin donecegini duyan Ankara, daha
bir giin evvel donanmig ve sabahleyin
erkenden binlerce insan istasiyona
akmaga baslamisti.

Gazi Hazretlerini istikbal ta Ahimessut'tan
basladi. Ahimesutlular evvelki gece
uyumamuslar, sabahleyin giin dogarken
istasiyona inmislerdi. Tren Ahimesut'tan
goriiniince istasiyonda bir kaynasma
oldu. Kadin, erkek, cocuk biitiin kéy halki
bir hizaya girmege ugrasiyorlardi.

Tren durdu, Biiyiik Gazi Ahimesutlularin
candan tezahirati arasida onlarla
goriistil. Bir ihtiyar anne diyordu ki:

- Sen giderken aglamistik, bugiin bak
nasil giilityoruz !

Koyliler Gazi'ye demet, demet ¢igek

ve biyiik alaka ve rehberligine bor¢lu
olduklari feyiz ve bereketin bir siikran
hatirasi olarak basaktan yapilmis

bir hediyecik verdiler. Tren, Gazi
Hazretlerine kavusmaktan dogan seving
icinde ¢irpinanlarin yanindan ayrildi, ona
kavusmak icin daha yiiksek bir heyecanla
bekleyenlere kosturdu.

[stasiyonun iginde vekiller, meb'uslar,
kumandanlar, btiyitk memurlar, sehir
halkinin miimessilleri ve sefirler yerlerini
almislardi. Bir tabur asker selam igin
bekliyordu.

Istasiyonun disinda mektepliler, izciler
ve binlerce insan toplanmisti. Bir

tabur asker de istasiyondan itibaren
siralanmisti.

On ikiyi gegiyordu, uzaktan trenin sesi
duyuldu. Yiizler hep saga dondii. Tren
yaklastyordu. Gozler hep son vagondan
inecek biiyiik insani bekliyordu. Gazi
Hazretleri seri bir hareketle indiler.
Miitebessim, miiltefit kendisini
karsilayanlarin ellerini siktilar. Selam
duran askerin hatirini sordular,
istasiyondan ciktilar. Gazi Hazretleri
istasiyondan ¢ikinca izci takiminin galdigi
selam borusu iki taraftan ¢inliyan alkiglar
arasinda kayboluyordu.

Biiyiik Gazi halki selamladiktan sonra
otomobile bindi. Dahiliye Vekili Siikrii
Kaya Beyle birlikte, yollara dokilen
halkin tezahiirati arasinda Cankaya'ya
gittiler.



